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Banverket
Véagverket

Yttrande dver forslag till reviderade langsiktiga investeringsplaner for vag och jarnvag

Sammanfattning

Végverket och Banverket har fatt i uppdrag av Regeringen att lamna reviderade forslag till
langsiktiga investeringsplaner for vaghallning respektive banhallning for perioden 2004-2015.
Verken har nu i gemensam remiss dversént sina planer for yttrande och remisstiden stracker
sig till den 18 maj 2007.

Né&tverket Baltic-Link Association, som &r en intresseférening for transportkorridoren Baltic-
Link vill med anledning av detta avge foljande yttrande:

Inledningsvis vill vi kraftfullt papeka orimligheten i det faktum att trafikverken i praktiken
alaggs ett besparingskrav i samband med begérd revidering. Detta i ett lage da behovet av
forbattrad transportinfrastruktur & mycket stort i stora delar av landet for att méta de 6kande
resandestrommarna och de vaxande godsflédena. Revideringen innebar att verkens
investeringsramar raknas om fran 2004 ars prisniva till 2007 ars prisniva och att viss
upprakning gors av dessa ramar med hjélp av KPI. Denna uppréakning motsvarar dock pa intet
vis den faktiska kostnadsdkningen som skett under perioden fér denna typ av
anlaggningsarbeten. En fortsatt sadan raknedvning kommer att bli 6desdiger for landets
samlade transportinfrastruktur!

Den pagéende handels- och transportutvecklingen i Syddstra Osterjoomradet talar dessutom
for att besparingar i infrastrukturinvesteringar i nulaget ar direkt fel vég att ga och att Kust-
till-kust banan snarast bor upprustas och att planerade atgéarder pa banan bor genomféras
enligt gallande plan. Detta bade vad galler delen MdlInlycke-Révlanda (Goteborg-Boras),
Vérnamo bangard och delen Emmaboda-Karlskrona. Detta sagt inte minst med hansyn tagen
till persontransporterna utmed straket, vilka under de senaste aren okat kraftigt och fortsatter
att oka. Dessutom vill vi i detta sammanhang papeka vikten av att genomfora
funktionsanpassningen av Alvesta bangard inklusive planerat resecentrum. Darmed bor Kust-
till-kust banan redan i nuldget inga bland de objekt som prioriteras i Banverkets revidering av
framtidsplanen 2004-2015.

Det ar nétverket Baltic-Link Associations gemensamma och bestdmda uppfattning att
upprustningen av Kust-till-kust banan ar den i sarklass viktigaste infrastruktursatsningen for
sydostra Sveriges framtida utveckling och for utvecklingen av den svenska delen av
transportkorridoren Baltic-Link i sin helhet.

Detta inte minst med anledning av den numer rikskanda ”Kina-etableringen” i Kalmar dar
foretaget Fanerdun Group AB kommer att etablera ett center i Kalmar, dar kinesiska
grossistforetag ska presentera sina produkter for den europeiska marknaden. Centret, som
kommer att omfatta 70 000 kvadratmeter, blir en viktig knutpunkt dit grossister fran hela
Europa kommer for att gora sina bestéllningar. Totalt kommer det att finnas
utstallningslokaler for 1 000 foretag. Dessutom kommer Fanerduns huvudkontor i Europa att
forlaggas i anslutning till centret.
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Denna etablering kommer i sig att medfora 6kade transporter i omradet, vilket gor det ytterst
angelaget att den bakomliggande infrastrukturen och logistiken fungerar. | detta sammanhang
spelar Kust-till-kust banan en betydande roll.

Planskiss Over etableringen av Fanerdun Group AB

Dessutom utgor Kust-till-kust banan en av de starkaste byggstenarna i den av féreningen
nyligen inlamnade ansokan avseende ”"Motorways of the Sea”, vilken i skrivande stund bereds
av Naringsdepartement tillsammans med Sjofartsverket. Det &r féreningens uppfattning att
enbart detta torde utg6ra grund for att ta med upprustningen av Kust-till-kust banan i sin
helhet i Banverkets reviderade framtidsplan.

Bakgrund

Natverket for Baltic-Link Association har sedan flera ar genom EU-projekten SEBTrans och
SEBTrans-Link arbetat och drivit fragor avseende godsfléden, terminalstrukturer och
transporter i Ostersjoomradet. Baltic-Link Association ar ett natverk av kommuner, regioner
och lansstyrelser utmed transportstraket Baltic-Link, se bilaga 1.

Néatverkets framsta uppgift &r att folja upp det arbete som nedlagts inom projekten SEBTrans
och SEBTrans-Link.

Utgangspunkter

Nar det géller Banverkets revidering av framtidsplanen for jarnvég anser vi att Banverket
frangatt sina direktiv avseende denna revidering da det galler uppsatta prioriteringskriterier. |
uppdraget fran Regeringen, aven enligt egen utsago i rapporten, anges att vagledande for
revideringen och prioriteringen av féreslagna atgarder skall vara det statliga jarnvagsnatet
som ingar som prioriterade delar av det transeuropeiska natet (TEN-T) samt den svenska
delen av Motorways of the Sea.

Vi vill darfor sarskilt peka pa att upprustningen av Kust-till-kust banan, del Emmaboda-
Karlskrona, &r del av en av Sverige och Polen prioriterad Motorways of the Sea ansdkan, se
bilaga 2, vilket inte alls berorts i revideringsarbetet.
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Dessutom anger Banverket att hansyn skall tas till objekt belagna i strak med stora resande-
och/eller godsmangder och som ar nddvandiga for att dagens trafik ska kunna utnyttja
jarnvégssystemet med en acceptabel transportkvalitet. Man vill genom de nu prioriterade
investeringsforslagen aven uppmuntra till att en storre del av dagens cointainertransporter
skall ga pa jarnvag i stallet for pa vag med anledning av utvecklingen i Goéteborgs hamn.

Vi vill i detta sammanhang papeka att Kust-till-kust banan av idag inte kan sagas ha en
acceptabel transportkvalitet med de forseningar och trafikstopp som ideligen uppstar. Vidare
konstaterar vi att det med de i dag existerande kapacitetsproblemen inte finns forutsattningar
att kunna utveckla den efterfragade 6kningen av containertransporter pa Kust-till-kust banan,
varfor en upprustning och fler motesstationer maste till. Aven det faktum att foretaget
Fanerdun Group AB kommer att etablera ett center i Kalmar talar for en fortsatt prioritering
av de tidigare faststallda och planlagda upprustningsatgarderna pa banan.

Dessutom &r banan idag av sa undermalig kvalitet att tigmaterialet som trafikerar banan slits
pa ett otillborligt satt. Vi konstaterar dock att trots dessa ogynnsamma forutséttningar okar
personresandet utmed straket.

Vidare vill vi peka pa det goda arbete som bedrivits i natverket Baltic-Link Association och
dar en jarnvagsskyttel pa Kust-till-kust banan mellan hamnarna Goéteborg och Karlskrona med
ett stopp vid en planerad kombiterminal i Alvesta ar néra forestadende. Nar det géller Alvesta
vill vi har dven papeka Alvesta bangards roll och betydelse for flera Gvriga banor i landet. Det
ar av yttersta vikt att snarast funktionsanpassa denna bangard med tillhérande nybyggnation
av ett modernt resecentrum i synnerhet utifran kriteriet transportkvalitet, men &ven ur ett
sékerhets- och tillganglighetsperspektiv.

I den reviderade framtidsplanen redogors dven for de av Riksdagen faststallda
transportpolitiska malen och hur de nu féreslagna atgarderna knyter an till dem. Enligt de
tranportpolitiska malen &r det viktigt att tillgangliggora transportsystemet genom atgérder
som forkortar res- och transporttider samt utvecklar godsstrak och noder.

Det &r aven viktigt att kvaliteten hojs genom atgarder som 6kar mojligheten for kombitrafik
och forbattrar kapaciteten och punktligheten. Viktigt ar &ven att bidra till en starkning av
naringslivets konkurrenskraft genom forbéattrade anslutningar till hamnar. Dessutom bidrar
investeringar i nya resecentra till ett mer jamstéllt och tryggare transportsystem.

Det ar for oss mycket markligt att Banverket, med ovanstaende for gonen, kan komma till
slutsatsen att senareldgga upprustningen av Kust-till-kust banan. | synnerhet da dessa
upprustningsatgarder skulle knyta an till samtliga de ovan redogjorda transportpolitiska
malen. Atgarder p& Kust-till-kust banan skulle leda till forkortande av restider, utvecklande av
gods och noder i form av en jarnvagsskyttel mellan Géteborgs hamn och Karlskrona hamn
med en kombiterminal i Alvesta, forbattring av punktlighet, 6kad mojlighet for kombitrafik,
battre konkurrenskraft for det lokala och regionala naringslivet, inte minst med tanke pa
etableringen av Fanerdun Group AB. Dessutom skulle upprustningen, under forutsattning att
objektet finns med i Banverkets framtidsplan och att investeringen genomfors i enlighet med
tidigare forskotteringsdiskussioner mellan berdrda regioner i sydost och Banverket, bidra till
ett jamstélldare och trafiksékrare transportsystem med anledning av det nya resecentrumet i
Alvesta.

Med det ovan redovisade vill vi & det starkaste pladera for att upprustningsatgarderna pa
Kust-till-kust banan lyfts in som prioriterade atgarder i Banverkets reviderade framtidsplan,
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bade vad galler delen Mélnlycke-Révlanda, Varnamo och Alvesta bangardar samt delen
Emmaboda-Karlskrona.

Erfarenheter fran tidigare genomférda projekt

Med utgangspunkt i vad vi redan ser idag och vad de flesta bedomare anser vara en sannolik
utveckling av godstransporterna i Ostersjdomradet, anser natverket Baltic-Link Association
att Kust-till-kust banan redan nu bér inga bland de strategiska banor som ar av sarskild
betydelse for Sveriges transnationella godstransporter och darmed inga i Banverkets
reviderade framtidsplan.

Vidare kan vi redan nu konstatera att forbindelsen Gdynia — Karlskrona &r en "nyckellank”
for bade Polen och Sverige for att inte sdga Skandinavien.

Prognosis, Cargo units by ferry Sweden-Poland and Stena's share
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Trafiken mellan Karlskrona och Polen har vuxit stadigt under aren och ar idag
marknadsledande vad galler passagerare (400 000) och personbilar (60 000), med narmare 50
% av totalmarknaden. Vad galler lastfordon visar talen en 6kning fran 1997 pa 470 % och
under 2006 valde drygt 90 000 lastfordon Karlskrona — Gdynia linjen. Detta gor Karlskrona
hamn till den stdrsta roro- och passagerarhamnen i Syddstra Sverige avseende transporterade
enheter och passagerare.

Denna utveckling stods yttermera av det faktum att Stena Line nyligen utokat kapaciteten
avseende linjen Karlskrona-Gdynia med ett tredje fartyg, vilket i nuléget betyder att man
trafikerar linjen med tre turer per dag sju dagar i veckan.

Den betydelse som polackerna och EU tillmater strket Gdynia — Lodz kan bland annat
utlasas av att vagforbindelsen (A1) och jarnvagslinjen i samma strak numera ingar i TEN-
nétet (Trans European Network). Dessutom paborjades den forsta utbyggnaden av lanken i
maj 2005 da A1, i en forsta etapp, byggs ut till motorvagsstandard mellan Gdynia och Torun.

Aven pa jarnvagssidan gors stora satsningar, och trafik till sodra Polen och séder om liggande
lander har redan startats med pendeltag fran containerhamnen i Gdynia, vilken &r belagen i
anslutning till farjehamnen.
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I ljuset av denna utveckling anser natverket Baltic-Link Association det vara givet att Kust-
till-kust banan skall inga bland de banor och bandelar som kommer att finnas med i
Banverkets reviderade framtidsplan 2004-2015.

Natverket ar dessutom overtygat om att straket genom Polen vidare mot Slovakien, Ungern,
Osterrike och Italien inom en inte allt for avldgsen framtid kommer att utgora ett av de
viktigaste nordsydgaende straken genom Europa.

Projektet SEBTrans-Link undersokte vidare i ett av sina "delprojekt” mojligheterna att skapa
ett jarnvégsbaserat brytpunktssystem langs Kust-till-kust banan. | en rapport som Inregia AB
tog fram for projektets rékning var slutsatsen att det befintliga godsflodet 1angs Kust-till-kust
straket bor kunna utgora ett tillrackligt underlag for en godspendel pa jarnvag mellan
Goteborg och Karlskrona hamnar. For att mojliggora en sadan godspendel har projektet
SEBTrans-Link tillsammans med Karlskrona kommun och hamn, med bidrag fran
Interregfondens investeringspengar, utvecklat en terminal i Karlskrona hamn for att géra
hanteringen av containrar och trailers till jarnvag mojlig och konkurrenskraftig. Vi har
dessutom, sedan en langre tid, fort diskussioner med intresserade operatérer och kunder for att
realisera ovanstaende brytpunktssystem, vilket vi nu hyser gott hopp om att kunna starta
under 2007, vilket ytterligare pavisar banans internationella betydelse.

Natverket Baltic-Link Association

Kopia for kdnnedom:

Infrastrukturminister
Asa Thorstensson

Néaringsdepartementet
Berdrda kommuner och

regioner
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