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Baltic-Link ar en viktig
lank i det framtida europeiska
transportnatet TEN-T i
Ostersjoregionen




Baltic-Link korridoren

Initiativet till en Baltic-Link korridor
togs 1998 i ett projekt med namnet
SEBTrans som genomfordes inom EU-.

sporte
1nfrastruktur i sydostfa OSteI‘SJ on och
de berorda linderna i den hir delen av
vérlden. Inom projektet gjordes dven
ett antal prognoser for forvintad han-

Slutresultat

del samt gods- och persontrafik fram
till ar 2010 respektive 2020. Resultatet av

ro'ektet visade att o

"ﬂm@r Utover detta v1sade studlerna att
omridet saknade ett antal férbindelse-
lankar och att det fanns flera flaskhal-
sar i den befintliga infrastrukturerna
och de befintliga transportsystemen.

1. Aven de forsiktigare prognoserna visar att handeln och godstrafiken
mellan linderna i omradet kommer att fordubblas fram till 2020

2. Persontrafiken i omradet kommer att 6ka snabbt under samma period

3. Vissa viktiga ldnkar i transportinfrastrukturen saknas i dagsliget,
samtidigt som det finns allvarliga flaskhalsar

4. Det saknas befintliga intermodala 16sningar for smaskaliga gods-

transp orter

For att forbereda infrastrukturen i om-
radet infor framtiden, for att lokalisera
flaskhalsar och franvaron av vissa lin-
kar samt for att hitta l16sningar pa dessa
problem, inleddes SEBTrans-Linkpro-
jektet under 2002 inom EU-program-
met Interreg III B. Syftet med projektet
var att utarbeta detaljerade planer for
att 16sa problemen med de saknade
lankarna och befintliga flaskhalsarna

i Baltic-Link korridoren samt att hitta
intermodala godstransportlésningar.

I projektet ingick 24 olika partners frin
Sverige, Polen, Litauen och Ryssland.
Viktiga partners var Banverket, och
Vigverket och Sjofartsverket samt
privata operatorer och intressenter.

Sammanfattande slutsatser fran
detta projekt:

* Investeringar i vigar, jirnvégar och
terminaler 4r nodvéndiga

« Viktigt att fortsétta det transnatio-
nella samarbetet avseende trans-
portkorridoren Baltic-Link

- Baltic-Link korridoren
behover en egen identitet

+ Arbetet med intermodala gods-
transportlosningar maste fortsitta

107 (400)

47

Passagerartransporter

okning fran dagslaget, procent
Sverige-Tyskland +130

Sverige-Polen/Litauen +200-300
Sverige-Lettland +250

Flygpassagerare
okning fran dagslaget, procent

Sverige-Polen/Litauen +500

Sverige-Lettland +350
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om Baltic-Link-korridoren,
att vara en kontaktyta gen —
andra organisationer, projekt
och foreningar (till exempel
samarbete med PETC VI Ste-
ering Committee och Amber
Road Cities Association (ARCA)
i Polen).

@ Road 27

Baltic-Link i Sverige.

Baltic-Link Association bestar av en
styrelse, en styrgrupp med ansvariga,
valda politiker frdn medlemmarna
tillsammans med ett permanent sek-
retariat i V4xj6 samt en arbetsgrupp.
Naitverket &r etablerat pa nationell
nivd med malet att samarbeta med
andra organisationer 6ver nations-
grinserna, till exempel ARCA.

Organisationens ekonomi bygger pa en
arlig medlemsavgift och sekretariatet
handhar all administration for organi-
sationen. Organisationen:

+ &r en ideell férening med namnet
Baltic-Link Association

* bestar av medlemmar med intresse
for korridoren Baltic-Link

* har en styrelse, en styrgrupp, ett
permanent sekretariat och en arbets-

grupp

+ finansieras genom en ﬁrlig
medlemsavgift

ar etablerad pa riksniva for ett
transnationellt samarbete

Utover ovanstdende malsittningar
har organisationen som évergripande

Styrelse

Styrgrupp

Sekreteriat

Arbetsgrupp

mal att bedriva lobbyverksamhet for
etablerande av Baltic-Link korridoren,
som en lank inom det befintliga TEN-
T systemet, och att stodja aktiviteter

i linje med detta mal. Exempelvis
utokad jarnvig mellan Goteborg och
Borés, godsterminal i Alvesta, forbatt-
ringar av Kust-ill-kustbanan i Sverige,
infrastrukturinvesteringar i Karlskrona
hamn, ny firjeterminal i hamnen i
Gdynia samt investeringar i A1-motor-
védgen i Polen.

Andra lobbyverksamheter inom Baltic-
Link Association har bland annat gllt
arbetet med att skapa en gemensam
identitet for korridoren, vég 27 och ett
gemensamt namn for hela den trans-
nationella korridoren:

BALTIC-LINK

Baltic-Link Ass

Sverige

Baltic-Link Ass
Polen, (ARCA)

5 AT ek
Transportkorridoren Baltic-Link.
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En saknad lank i
TEN-T systemet

Ar 1996 definierade Europeiska Unio- I Sverige ar den Nordiska
nen de vigar, jarnvigar, flygplatser och prioriterat TEN{ bjekt a "illr
sjofartsleder som &r av stor betydelse vigsprojektet A1 (Gdansk-K:
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Enligt denna nya prioriteringslista och

karta saknas fortfarande nagra viktiga

lankar i TEN-systemet, sarskilt i omradet

kring Ostersjon.
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TEN-T objekt som prioriterats av hognivagruppen.
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Den baltiska transportkorridoren i ett paneuropeiskt korridorperspektiv.



Den transnationella
betydelsen av transport-
korridoren Baltic-Link

ett antal 4r. Ostersjoregio
omradet i Europa for nirvarande.
Med ett forvéantat skifte i resemonstren kommer RoPax-farjor att bli
annu viktigare eftersom dessa hanterar bade passagerar- och gods-
transporter. En rimlig berdkning fér den ndrmaste framtiden 4r att
fraktmarknaden 6kar med 12-15 procent — det dr darfor som Baltic-
Link korridoren ar si viktig.

Hans Hansson
Freight Commercial Manager The North

Euroregion Baltic, ERB

Vi stodjer till fullo idén att etablera transportkorridoren Baltic-
Link i Sverige som en del i Trans European Network och Pan-
europeiska korridorsystemet.

Foljaktligen far ocksd den inlimnade ansokan avseende sjo-
motorvigen mellan Karlskrona och Gdynia vart fulla stod och
vi uttrycker var forhoppning att denna ansokan skall godkiannas
och forverkligas.

Mikhail Pluhin T
Ordférande for Euroregion Baltic Te i A

Baltic-Link och ARCA

En utbyggnad av transportkorridoren Baltic-Link, som forbinder
den Nordiska triangeln med A1 motorvégen och jarnvigsaxeln

Gdansk-Wien skulle innebéra en utékning av Paneuropeiska teiaiop e et
korridoren VI med en nordisk axel som linkar samman Nord- e oy P L e o Baa e
sjon, Ostersjon och Adriatiska havet. hpulemeryesydisimtuirotrtessivin
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Var uppfattning &r att en utbyggnad av Baltic-Link ocksa skulle
innebira bittre forbindelser mellan Skandinavien och Ostersjo-
omradet, med sammanlinkning av strategiska europavigar och
vagar med TEN-status i syfte att skapa en bittre sammanhallning (ko o 10 am e b e
mellan gamla och nya EU-stater. !
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Carl-Olof Bengtsson Wojchiech Szcurek

Ordférande Baltic-Link Ass. Ordférande ARCA

Kommunstyrelsens ordférande i Vdxjé  Borgmdstare i Gdynia,
Polen
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'Medlemmarna i organisati 3altic ar :
Link och ARCA delar denna syn pi fram- den "'J' T e Il
tiden. Behovet av framtida transportlos- TEN-T prioriterade objekten nummer 23

ningar och forbindelser mellan linderna i och 25 i Polen. Baltic Link kommer ocksé
sydostra Ostersjoregionen far inte forbises. ~ att 0ka vardet av TEN-T systemet genom
Darfor stdr samtliga medlemmar i de bdda ~ att f“OrveI.‘k}lga bfegreppet "Motorways of

organisationerna bakom anhallan om en the Sea” i Ostersjo-regionen.

gemensam transportkorridor frdn norra

till sodra Europa, kallad Baltic-Link.

Genom att fardigstilla transportkorridoren
Baltic-Link skulle vi uppna:

* Mélen i European Transport Policy for 2010: Time to Decide
(EU:s vitbok om europeisk transportpolitik)

- Mélen avseende béttre forbindelser mellan olika TEN-T system i Ostersjéregionen
* Milen avseende bittre sammanhallning mellan gamla och nya EU-lander
- Mélen att forverkliga konceptet "Motorways of the Sea” i Ostersjoregionen
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Transportkorridoren Baltic-Link
ur TEN-T-perspektiv
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Rail project (2001) Inland wasterway project (2003)
ol w— Motorway of the sea (2003)
s "Essen” Road project + Neport projects
Road project (2001)
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www.baltic-link.se

Kontakt:
SEKRETARIATET FOR BALTIC-LINK ASSOCIATION
PER-OLOF LOFBERG
Viaxjo kommun
Box 1222, 351 12 Vaxjo, SVERIGE
Tel.: +46 470 415 39
per-olof.lofberg@kommun.vaxjo.se
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