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Kombiterminalutredningen
Att: Annelie Nylander
103 33 STOCKHOLM

Yttrande 6ver och inlaga till arbetet med kandidater till rikskombiterminaler och
prioriterade hamnregioner

Sammanfattning

Den pagaende handels- och transportutvecklingen inom Sydostra Osterjoomradet talar for att
sydostra Sverige med dess hamnar redan nu bor inga bland de strategiska hamnregioner som
ar av sarskild betydelse for Sveriges transnationella godstransporter. Hamnarna i Sydost, med
sitt strategiska lage, &r dessutom de snabbast véxande hamnarna vad avser ropax med sin
trafik till Polen och Baltikum.

Utvecklingen inom straket Goteborg — Karlskrona — Gdynia — Lodz pekar tydligt mot att
Karlskrona hamn, som brohuvud till denna nya viktiga marknad, och Alvesta bor inga bland
noderna i ett nationellt system av prioriterade hamnregioner och rikskombiterminaler. Detta i
synnerhet da syftet med de prioriterade hamnarna och kombiterminalerna &r att styra dver
godsfloden fran vag till jarnvag och da trafikutvecklingen mellan Sverige-Polen har en
trafiktillvaxt som ar mangdubbelt den som gar till Tyskland och véastra Europa idag.

Dessutom utgor upprustning av Kust-till-kust banan tillsammans med investeringar i
Karlskrona hamn och investeringar i en kombiterminal i Alvesta starka byggstenar i den av
foreningen nyligen inldmnade anstkan avseende "Motorways of the Sea”, vilken i skrivande
stund bereds av Néaringsdepartement tillsammans med Sjofartsverket. Det &r foreningens
uppfattning att enbart detta torde utgora grund for att ta med bade Karlskrona hamn och
Alvesta godsterminal i forslagen kring prioriterade hamnregioner och kandidater till
rikskombiterminaler.

Bakgrund

Natverket Baltic-Link Association har sedan flera ar genom EU-projekten SEBTrans och
SEBTrans-Link arbetat och drivit fragor avseende godsfléden, terminalstrukturer och
transporter i Ostersjdomradet. Féreningen ar ett natverk av kommuner, regioner och
lansstyrelser utmed transportstraket Baltic-Link, se bilaga 1.

Né&tverkets framsta uppgift ar att folja upp det arbete som nedlagts inom projekten SEBTrans
och SEBTrans-Link, se bilaga 2.

Vi har tagit del av och i viss man medverkat i arbetet och processen med att ta fram underlag
och analyser av framtida rikskombiterminaler pa uppdrag av Banverkets huvudkontor.

Med anledning av ovanstaende och med anledning av den tidigare publicerade rapporten
”Analys av kandidater till rikskombiterminaler” fran foretaget Network Logistics AB samt
nyordningen for uppdraget efter Banverkets omorganisation finner vi det angeléget att avge
foreliggande synpunkter. Vi vill d&ven aberopa de av oss tidigare inlamnade synpunkterna i
arendet ("Synpunkter med kandidater till rikskombiterminaler”, april 2006).

Erfarenheter fran tidigare projekt SEBTrans och SEBTrans-Link
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Med utgangspunkt i vad vi redan ser idag och vad de flesta bedomare anser vara en sannolik
utveckling av godstransporterna i Ostersjdomradet, anser natverket Baltic-Link Association
att sydostra Sverige med dess hamnar redan nu bér inga bland de strategiska hamnregioner
som dr av sérskild betydelse for Sveriges transnationella godstransporter.

Vidare kan vi redan nu konstatera att forbindelsen Gdynia — Karlskrona &r en "nyckellank”
for bade Polen och Sverige for att inte sdga Skandinavien.

Prognosis, Cargo units by ferry Sweden-Poland and Stena's share
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Kélla. SEBTrans-Link/Stena Line

Trafiken mellan Karlskrona och Polen har vuxit stadigt under aren och &r idag marknads-
ledande vad géller passagerare (413 000) och personbilar (74 000), med narmare 50 % av
totalmarknaden. Vad galler lastfordon visar talen en 6kning fran 1997 pa 470 % och under
2006 valde drygt 90 000 lastfordon Karlskrona — Gdynia linjen. Detta gér Karlskrona hamn
till den storsta roro- och passagerarhamnen i syddstra Sverige avseende transporterade
enheter och passagerare.

Den betydelse som polackerna och EU tillmater straket Gdynia — Lodz kan bland annat
utlasas av att vagforbindelsen (A1) och jarnvagslinjen i samma strak numera ingar i TEN-
natet (Trans European Network). Dessutom paborjades den forsta utbyggnaden av lanken i
maj 2005 da A1, i en forsta etapp, byggs ut till motorvagsstandard mellan Gdynia och Torun.

Aven pa jarnvagssidan gors stora satsningar, och trafik till sodra Polen och séder om liggande
lander har redan startats med pendeltag fran containerhamnen i Gdynia, vilken &r belagen i
anslutning till farjehamnen.
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Utvecklingen inom straket Goteborg — Karlskrona — Gdynia — Lodz pekar tydligt pa en
trafikutveckling och en trafiktillvaxt utdver det vanliga.

Trafikvolymer Sverige-Polen, jan-apr 2007
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Kalla. Marine Trading

Utover ovanstaende har Stena Line, vilka opererar linjen Karlskrona-Gdynia, under varen
2007 satt in ett tredje fartyg och har nu tre avgangar i vardera riktningen med en kapacitet pa
ca 100 lastfordon per farja, vilket yttermera bekréftar namnda trafiktillvaxt och utveckling.
Karlskrona hamn utokar dessutom nu sitt terminalomrade och sina kajanlaggningar for att
kunna hantera de annu storre fartyg som Stena Line planerar satta in 2010. De nya fartygen
kommer att ha 2,5 ganger sa stor lastformaga som nuvarande med ett tonnage pa 400 lastbilar
per avgang. Omlastningsmajligheter for containers fran jarnvég till trailers finns inom
hamnomradena saval i Karlskrona som i Gdynia. | Gdynia gors motsvarande satsningar i
hamnen och en ny terminal ar pa vég att byggas for att sta klar 2010.

I ljuset av denna utveckling anser natverket for Baltic-Link Association det vara givet att
Karlskrona hamn, som brohuvud till denna nya viktiga marknad, skall inga bland de hamnar
som utpekas som strategiska noder i Sverige.

Natverket ar dessutom overtygat om att straket genom Polen vidare mot Slovakien, Ungern,
Osterrike och Italien inom en inte allt for avldgsen framtid kommer att utgéra ett av de
viktigaste nord-sydgaende straken genom Europa.

Projektet SEBTrans-Link undersokte vidare i ett av sina "delprojekt” mojligheterna att skapa
ett jarnvégsbaserat brytpunktssystem langs Kust-till-kust banan. I en rapport som Inregia AB
tog fram for projektets rékning var slutsatsen att det befintliga godsflodet langs Kust-till-kust
straket bor kunna utgora ett tillrackligt underlag for en godspendel pa jarnvag mellan

Goteborg och Karlskrona hamn. Godspendeln, i form av ett kombitag, bor aven gora uppehall
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vid nagon terminal pa strackan. Som lampliga terminaler utmed denna stracka redovisade
namnda rapport terminalerna i Alvesta, Emmaboda/Nybro, Varnamo och Boras.

For att mojliggora en sadan godspendel har projektet SEBTrans-Link tillsammans med
Karlskrona kommun och hamn, med bidrag fran Interregfondens investeringspengar,
utvecklat en terminal i Karlskrona hamn for att gora hanteringen av containrar och omlastning
fran trailers till jarnvag mojlig och konkurrenskraftig. Av de i Inregias utredning utpekade
mojliga lagena for en inlandsterminal har genomférda studier visat pa Alvesta som en lamplig
brytpunkt mellan Kust-till-kustbanan och Sddra stambanan. Denna terminal skulle &ven
betjana den alltmer vaxande trafiken via Karlshamn.

Dessutom utgdr denna terminalinvestering en stark byggsten i den av féreningen nyligen
inldmnade ans6kan avseende ”"Motorways of the Sea”, vilken i skrivande stund bereds av
Né&ringsdepartement tillsammans med Sjofartsverket.

Sammantaget talar detta for att sydostra Sveriges hamnar och Alvesta bor inga bland de
nationella noder som nu utpekas sasom prioriterade hamnregioner och rikskombiterminaler.
Karlskrona och Karlshamns hamnar som en gemensamt prioriterad hamnregion med
omedelbar verkan och Alvesta sasom intressant rikskombiterminal infor framtiden.

For Natverket Baltic-Link Association

Bo Frank
Ordférande Baltic-Link Association/
KS-ordférande Vé&xjé kommun

Kopia for kannedom:

Hamnstrategiutredningen
Né&ringsdepartementet
Berdrda kommuner och

Regioner
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