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Yttrande dver Forslag till nationell plan for transportsystemet 2014-2025”

Trafikverket redovisar forslag till nationell plan for transportsystemet 2014 — 2025. 1 forslaget
betonas vikten att under kommande 12-arsperiod vérda den infrastruktur vi har, sérskilt med
tanke pa att morgondagens infrastruktur dr den vi har idag och att det dr en begrdnsad méngd
av ny infrastruktur som kommer att tas i bruk innan 2030. Planen bygger pé regeringens
infrastrukturproposition och direktiv och Trafikverkets kapacitetsutredning.

Baltic-Link Associations synpunkter

Trafikverket konstaterar att resor och transporter dkar i framtidens transportsystem och detta
betyder att den &ldrande infrastrukturen behdver renovering och reinvestering, anpassning,
trimning och ombyggnad. Trafikverkets prognoser visar att det sammanlagda transportarbetet
for bil, buss, tdg och flyg i personkilometer beriknas 6ka med 29 % till 2030. Det
sammanlagda transportarbetet for inrikes godstransporter berdknas 8ka med 52 %.

Det konstateras att de medel som finns avsatta for att varda och utveckla transportsystemet
inte riicker till de 6nskemal, krav och behov som finns. Den foreliggande planen syftar frimst
till att varda den infrastruktur vi har. Sdledes gors stora satsningar i planen for att behalla den
standard som dagens vig- och jarnvigsnét har.

Vi bygger om och bygger nytt for att utveckla samhiillet. Men dagens infrastruktur kommer
inte ensam att klara morgondagens behov. Samhiillet utvecklas och nya bebyggelse- och
transportmdnster uppstar. Det innebir att ibland behdver ny infrastruktur byggas,

eller att dagens byggs om, for att tillgodose forédndrade behov av resor och transporter.
Trafikverket medverkar i samhiillsplaneringen for att integrera planering av transportsystemet
och lokaliseringar av bebyggelse, verksamheter och service. Det arbetet dr en forutséttning for
langsiktigt héllbar tillginglighet i attraktiva tétorter och regioner. De betydande investeringar
som gors i storre stider far nyttor i ett stort omland. Det giller till exempel Citybanan i
Stockholm som ger positiva effekter saviil for Ostkustbanan i Uppland som pa Mélarbanan i
Vistmanland.
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Det #r positivt att Trafikverket bl.a. tar upp nya transportmdnster. Men vi kan konstatera att
nér dessa fordndringar sker utanfor storstadsregionerna planeras inte sa stora forédndringar.
Den OECD-rapport som tagits fram géllande Smaland-Blekinge visar pa brister i
infrastrukturen dér de fyra ldnen har simre tillgéinglighet via viig- och jarnvigsnitet till EU-
marknader &n regioner som ligger ldngre bort. En anledning &r att efterkrigstidens politik har
gynnat ett viistligt transportnit och negligerat de mer Gstliga. Bristerna pekar pa behovet av att
6ka tillgéngligheten, krympa avstanden och att knyta samman det regionala vig- och
jarnvégsnitet med det nationella.

I planen séger man att ”l synnerhet forvintas den relativa forindringen med handelspartners i
Osteuropa 6ka dramatiskt. Det stiller kade krav pa savil sjéfartens som pé de landbaserade
trafikslagens infrastruktur och tjansteutbud.” I texten némns stomnitet i TEN-T men ocks4 att
ménga andra hamnar dr viktiga for att systemet ska fungera. I planen under rubriken
Transportkorridorer och gransregionala forbindelser ndmns éaterigen TEN-T korridoren via
Viisteuropa genom Sydvéstra Skane till Stockholm (och Helsingfors) samt Fehrman
Biltforbindelsen.

Fran Baltic-Links sida vill vi understryka att det inte bara r med Osteuropa som handeln kar
utan kanske dven i hogre grad s6derut med de Centraleuropeiska léinderna som Polen,
Tjeckien, Slovakien och Ungern, men vi ska heller inte gldmma ldnder som Turkiet som har
blivit en allt viktigare handelspartner. I planen saknas en redogdrelse om hur man avser att
méta upp de foriindrade handelsstrommarna mot Central- och Osteuropa i sydostra Sverige.

I strakbeskrivningen framgar det att "Med kad dstorienterad handel kommer syddstra Sverige
att spela en mer strategisk roll 4n tidigare.” Fran Baltic-Links synpunkt &r detta ett sjélvklart
konstaterande utifran Trafikverkets egna prognosunderlag och stimmer vl med den
utveckling vi sjélva ser och arbetar fér. Vi &r naturligtvis ndjda med att Trafikverket i
forslaget ser dessa samband och att man konstaterar att syddstra Sverige har en strategisk roll i
Sveriges transportkorridorer Sver Ostersjon, Vi kan konstatera att prognosen i planen pekar pa
en omfordelning och betydligt 6kad handel med 6stra Europa och anser precis som
Trafikverket att syddstra Sverige har ett gynnsamt lidge for handel ver Ostersjén. Frin Baltic-
Links sida ser vi redan stora och dkande trafikflgden via Karlskrona hamn mot Polen och
vidare mot &vriga delar av Central- och Osteuropa.

Hnsyn till néra forestdende fordndringar for sjotransporter i Ostersjon med anledning av nytt
svaveldirektiv (1999/32/EC) den 1 januari 2015 inom svavelkontrollomradet (SECA)
omfattande Ostersjon, Engelska kanalen samt Nordsjon, méste ocksa viigas in i det nationella
planeringsarbetet.

I planen presenteras ett strak som direkt bersr Baltic-Link Association, ndmligen Strak 7
Goteborg-Viixjo-Kalmar/Blekinge.

I diskussionen kring detta strék saknas ett resonemang om detta straks internationella koppling
till Central- och Osteuropa. Mellan Karlskrona Baltic Port och Gdynia finns det en fiirjelinje
som trafikeras av Stena Line med tre fartyg och 2-3 avgéngar/ankomster per dag. Linjen ingér
dessutom i Motorways of the Sea.
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Denna férbindelse mot Centraleuropa avlastar vidare trafiken genom sydvéstra Skane och
Tyskland.

For Baltic-Links del @r rv 27, som ingdr i Baltic-Linkstréket, viktig for att binda samman
Blekinges TEN-hamn Karlskrona med Smaland och vidare mot Véstsverige. Baltic-
Linkkorridoren kopplas ocksa pé ett naturligt sétt ihop med Bottniska korridoren i Alvesta och
skapar dirmed en transportkorridor fran bade viistra och norra Sverige genom Centraleuropa
till Adriatiska havet.

Kalla: Baltic-Link Association

De forbattringar som foreslds pé rv 25 i Vixjo och rv 40 mellan Goteborg och Boras far ocksa
positiva effekter pa rv 27 da vigarna har gemensam striickning med rv 27 pa dessa avsnitt.
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Dock ér det en stor brist for rv 27 att E22/rv 27, delen Nittraby-Bjérketorp, inte finns med i
planen.

Rv 27 &r av sa stor strategisk betydelse att den borde vara Europavig i det nationella vigniitet.
Trafikverket skriver i forslaget till nationell plan som en brist i viigsystemet att ”Det saknas en
nationell viig som binder ihop sydéstra Sverige med E4 och Vistsverige”, vilket dr precis vad
rv 27 med sin strickning, Karlskrona — Virnamo (E4) — Géteborg, skulle gora.

The Baltic-Link corridor
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Kaélla: Baltic-Link Association

Baltic-Link Association, bestdende av 15 kommuner, fem regioner och niringsliv,
tillsammans med den polska systerorganisationen Amber Road Cities Association begiirde
redan den 1 juli 2010 hos Néringsdepartementet i Sverige och Infrastrukturministeriet i Polen
om en uppgradering av rv 27 i Sverige och den nationella viigen nr 6 i Polen till Europavég.
Den | oktober 2010 svarade det Polska Infrastrukturministeriet att man tycker det ér ett
intressant initiativ for att frimja Motorways of the Sea-projektet, Gdynia-Karlskrona.
Néringsdepartementet har trots pastétningar d&nnu inte svarat pa denna begiran.

Kust till kustbanan, delen Emmaboda — Karlskrona (57 km), har upprustats inom ramen for
TEN-T projektet “Baltic-Link, Motorways of the Sea, Gdynia-Karlskrona”, Parallellt med
detta har Karlskrona kommun rustat upp och elektrifierat den ca 6,5 km langa jarnvégen,
Verkdbanan, som forbinder Karlskrona hamn med det nationella jarnvigsnétet. Mot bakgrund
av detta #r det positivt att en motesstation i Skruv ligger med i planen. Dock dr det mycket
oroande att Trafikverket flaggar for kapacitetsbrister mellan Alvesta och Vixjo efter 2025.
Med tanke pa de stora investeringar som redan ir gjorda mellan Karlskrona och Emmaboda
och pa Verkdbanan, samt planerade investeringar med nytt dubbelspar pa striickan Mélnlycke
— Bollebygd fér inte denna brist pa kapacitet komma att ske.

Det dr mycket oroande att se att inga investeringar dr foreslagna pa jirnvégsstrickan
Bollebygd — Viéxjo for att motverka eller ens lindra forviintad kapacitetsbrist pa denna
Jjarnvégsstricka med tanke pa striickans utvecklingspotential for gods - och
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passagerartransporter med dvriga Europa.

Ska en utveckling av tagtrafiken for savil passagerare- som gods komma till stand for delen
Bords — Virnamo/Alvesta maste sparbyte genomftras under planperioden pd striickan Hillared
— Boriés. Dessutom krévs vid en utveckling av trafiken ytterligare hallplatser och motesspar.
Atgdrder pa banan #r nddvindiga dven ur aspekten att banan pa ett bra och attraktivt sitt ska
ansluta till framtida Gétalandsbanan,

Vi anser ocksé att utbyggnad av dubbelspér pa stréickan mellan Molnlycke och Bollebygd ska
i ett sammanhang utstréickas till Borgs.

Slutligen vill vi pdpeka att staten maste ta ett stérre ansvar for jirnvigar som exempelvis
Verkdbanan. Det &r inte rimligt att den kommun som ligger som nod i ett internationellt
godstransportstrdk ska behdva iklida sig ett nationellt ansvar och ensidigt finansiera
jirnviigsutbyggnad mellan hamn och nationell jarnvig.
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